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Du grand ski et des hommes

[.a fabuleuse

histoire de Sarenne

Sarenne est bien plus qu’une simple piste. Créée en 1976, maintes fois redessinée, la noire la plus
longue d'Europe est connue & travers le monde comme 1'un des plus beaux symboles du grand ski
4 la francaise. Pour en savoir plus sur son histoire, Alpe d'Huez Magazine s'est adressé & 'homme
qui fut & l'origine du mythe: Christian Reverbel, directeur du service de pistes de la SATA (Société
d'Aménagement Touristique de 1'Alpe d'Huez). Flash-back.

Lorsqu'il raconte Sarenne, Christian Reverbel a le regard
qui brille. Prés de quarante ans ont beau avoir passé,
depuis la naissance de la noire la plus célebre d’Alpe
d’Huez grand domaine Ski, le directeur du service des
pistes de la SATA éprouve toujours le méme plaisir a se
remémorer les débuts de cet itinéraire damé de seize kilo-
metres de long.

Il était une fois «la» piste...

La fabuleuse histoire débute dans les années soixante, bien
avant que ne soient posés les premiers jalons. Avant d’étre
un itinéraire balisé, Sarenne est d’abord un glacier. Le
site vit son premier grand bouleversement en 1962 avec
la construction du troisitme trongon du téléphérique du

Pic Blanc qui relie ’Alpe d’Huez 2700 metres au point
culminant de la station, situé & 3330 metres. Les amou-
reux du grand ski découvrent alors Sarenne dans sa ver-
sion hors piste. « A 'époque déja, C'était quelque chose a
part», se souvient Christian Reverbel, habitué a y glisser
ses spatules.

En 1976, Georges Rajon, P.D.G. de la SATA, présente un
projet pour le moins osé. Il vient me voir et me dit: «Je
veux faire de Sarenne un itinéraire officiel balisé, sécurisé,
damé et je cherche quelqu’un pour partir dans cette aven-
ture». J’avais une semaine pour réfléchir et quitter mon
poste de chef du service des pistes de la commune. Ca n’a
pas été une décision évidente a prendre... mais j’aime les
défis. J’ai donc accepté de bon ceeur. »
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Le troisiéme trongon du téléphérique du Pic Blanc permet d'accéder
au sommet de Sarenne depuis 1962.

A titre professionnel comme personnel, le pari est énorme.
Christian Reverbel intégre officiellement la SATA le 5 aotit
1976. Son objectif est double: faire vivre le projet Sarenne
et structurer un service autour de lui.

Lhomme et son équipe se mettent au travail rapidement.
Montées et descentes de I'itinéraire & pied, études concer-
nant la sécurité... L'un des premiers gros challenges est de
savoir ol faire passer la piste en prenant le moins de risque
possible. « D’aotit a octobre 1976, nous avons passé trois
mois a nous gratter la téte. A hiver 1977, le premier tracé
de Sarenne était testé et validé skis aux pieds.»

Commence alors une phase relativement longue de pro-
cédure administrative. « Nous devions préparer un dossier
pour présenter notre projet a la commission départemen-
tale de sécurité ainsi qu’aux élus du Freney.» La commis-
sion accompagnée de tous les services de la Préfecture vint
se rendre compte sur place du travail effectué durant I’hi-
ver 1978. « Aujourd’hui encore, je conserve précieusement
la délibération de création qui nous fut accordée a l'issue
de cette journée », sourit Christian Reverbel.

Un challenge de tous les jours

A la fin des années soixante-dix, exploiter un itinéraire tel
que Sarenne est un challenge de tous les jours. La premiére
dameuse a poser ses chenilles sur le tracé est téléportée
a dos de téléphérique... Les pleins de carburant s’effec-
tuent aux jerrycans. Coté maniabilité, on est tres loin de
ce qui se fait aujourd’hui. «Les engins de I'époque étaient
incroyablement lourds. Et les machines & treuil n’exis-
taient évidemment pas.»

Douze hommes se relaient alors & longueur de journée

pour tenter d’apprivoiser la piste. Parallélement au travail
des chenillettes, le damage est fignolé a pied. Pour délimi-
ter I'itinéraire, des tranchées sont creusées dans la neige et
font office de filets de sécurité,

Sarenne est l'itinéraire majeur de I'opération « Mon premier 8000»

Quant aux déclenchements d’avalanches, ils se font
manuellement, avec I'aide des hélicopteres de la sécurité
civile.

«Pas besoin de vous dire que mon équipe et moi avons
vécu quelques moments difficiles..., raconte Christian
Reverbel. Il y eut bien aussi des moments exceptionnels. »
Au poste de secours Pierre Grosse, installé en milieu de
piste, comme au sommet, chaque nouvelle journée est une
aventure. « Avant, les gars restaient en poste toute la jour-
née. Par jour de tempéte, nous étions comme coupés du
reste du monde... »

L'esprit d’origine préservé

Pour marquer I'ouverture officielle de Sarenne, la SATA
convie quelques bons clients locaux et moniteurs de ski.
«A Tépoque, nous n’avions pas les moyens de faire une
inauguration en grande pompe, mais ce fut malgré tout
un grand moment de plaisir partagé.»

Tout ce petit monde découvre alors un itinéraire monta-
gnard de toute beauté au caractére sauvage et bien trempé.
«Dés ses débuts, Sarenne fut une succession de murs,
de dévers, de zones glaciaires et d’autres plus encaissées.
Loption a été de tenter autant que possible de garder son
tracé naturel. Certaines zones délicates auraient pu étre
contournées, mais nous avons choisi de rester dans I'axe
pour conserver son dme. L'idée conductrice était: on est
toujours passé 1a. Il faut faire en sorte de continuer. »

Avec les années, les moyens techniques comme les com-
pétences humaines progressent. Au milieu des années
quatre-vingt, la piste est préparée dans sa totalité et attire
un public de plus en plus nombreux. Afin d’améliorer
son accessibilité, le tracé est progressivement élargi. Pour
autant, pas question de le dénaturer. « Malgré plusieurs
ajustements, le profil en long, qui donne toute son iden-
tité a Sarenne, n’'a jamais été modifié », insiste Christian
Reverbel.
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Avant que Sarenne ne devienne un itinéraire balisé, son glacier a longtemps été le départ d'un hors piste trés apprécié des connaisseurs.

Sarenne dans tous ses états chrono le plus rapide possible. Organisée jusqu’au début

Lorsquon lui demande d’évoquer quelques-uns des
grands moments qu’il a pu vivre sur cette piste légendaire,
Christian Reverbel repense instinctivement au Derby de
Sarenne. Un point haut, un point bas, et entre les deux, le

des années 1990, I'épreuve a marqué les esprits. Avec le
recul, elle fut a 'image du projet tout entier: « Un pari un
peu fou, qui ne serait sans doute plus tenté de la méme
maniére aujourd’hui. Mais quel bonheur! »

Si le Derby a disparu depuis plus de vingt ans, Sarenne a
donné naissance a plusieurs autres initiatives a succes. Parmi
les plus belles réussites, « Mon premier 8000 » et «Sarenne
By Night» remportent aujourd’hui encore un franc succés.
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Le principe de «Mon premier 8000» est on ne peut plus
simple. En partant du sommet du Pic Blanc, les skieurs ont
la possibilité de s’offrir 000 metres de dénivelé en quatre
fois. Outre Sarenne, trois itinéraires grand ski sont propo-
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sés. Un premier menant a La Villette station de Vaujany
(1295 m) via la fameuse piste du Tunnel, les Rousses et
Alpette. Un second & la station d’Oz via les Chamois et
Poutran, deux pistes rouges. Un troisieme 3 I’Enversin-
d’Oz passant par la belle piste noire de la Fare.

Dans un registre tout aussi grandiose, les vacanciers peuvent
depuis quelques années s’offrir Sarenne « By Night» (voir
pages 38 et 39).




La partie haute de Sarenne, ot évolue ici la championne Ophélie David, est sans aucun doute la plus engagée

Skier Sarenne du début a la fin de I'hiver

Depuis deux ans, la belle noire est entrée dans une nou-
velle ere. Lhiver dernier, avec 72 enneigeurs installés
tout au long du tracé, Sarenne a été praticable jusqu’au
12 avril. Pour alimenter ses équipements, la station
n’a pas lésiné sur les moyens. Une retenue d’une capa-
cité de 165000 m® d’eau a été aménagée a 2800 metres
daltitude, faisant du site de I'Herpie le lac artificiel le
plus élevé d’Europe. Pour cette année UNE, quelques

370000 passionnés répondirent a I'appel de 'or blanc.
Un succes qui a conduit la SATA a poursuivre ses efforts
et terminer Péquipement en neige de culture. Cing kilo-

metres de piste ont été équipés d’une trentaine d’en-

neigeurs supplémentaires sur la zone basse menant au
télésiege d’Alp’Auris. «Il 0’y a pas que Sarenne a I’Alpe
d’Huez, termine Christian Reverbel. Pour autant, cela
reste Pun de nos plus beaux atouts. Il est de notre devoir
de continuer 2 en prendre le plus grand soin.»

Plus d'une centaine d'enneigeurs permet aujourd hui aux vacanciets de skier Sarenne d'un bout & l'autre de I'hiver.
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